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Cykelbokslut Älmhults kommun 2022 
-En sammanställning av Älmhults kommuns cykelarbete under 2022

Enligt beslutad Cykelplan ska kontinuerlig utvärdering av cykelområdet göras 

för att säkerställa att arbetet går i rätt riktning. Uppföljningen ger en bra 

återkoppling om hur cykelarbetet framskrider och hur åtgärderna påverkar 

resmönster och antalet cyklister. Detta Cykelbokslut är den första  

årsuppföljningen av Cykelplanen som antogs november 2021.  

Övergripande mål för cykling i Älmhult 
Det långsiktiga målet är att skapa ett hållbart samhälle och attraktiva boendemiljöer. En ökad andel 

cykeltrafik bidrar till en minskad miljöpåverkan, ökad framkomlighet, minskad trängsel på vägar, en 

attraktivare stadsmiljö, positiva effekter på buller, positiva effekter på folkhälsan samt bidrar till en 

effektivare markanvändning. Cykeln ska, tillsammans med gång- och kollektivtrafiken, vara det 

prioriterade och självklara valet i Älmhult och cykeltrafiken ska öka under alla tider på året. 

Antagna cykelmål 
• Mål 1: Andelen resor som görs med cykel inom Älmhults tätort ska vara 30 procent år 2030. 

• Mål 2: 70 procent av invånare ska tycka att Älmhult är en bra cykelkommun år 2030.  

 

  

https://www.almhult.se/stadsutvecklingplanering/strategiskplanering/cykelplan.1293.html
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Metoder för uppföljning 

 

Uppföljningsmetoder enligt 
Cykelplan 

Kommentar Cykelbokslut 

Uppföljning med redovisning av 
genomförda åtgärder 

Görs i detta bokslut, se rubrik Uppföljning av åtgärder 

Kontinuerlig uppdatering av den femåriga 
åtgärdsplanen. 
 

Plan för Trafiksäkerhetshöjande åtgärder uppdateras inför 
varje budget. 

Medborgarundersökningar och 
resvanundersökning ska göras regelbundet 
för att följa upp resvanor och attityder.  
 

Under våren och sommaren 2022 inhämtades synpunkter och 
förbättringsförslag på cykelvägnätet. Synpunkterna 
inhämtades på fyra olika sätt; genom dialog på 
Älmhultsdagarna, en digital enkät publicerad på Facebook, i 
kommunens felanmälningssystem Infracontrol samt genom 
att medborgare lämnade förslag på kommunens hemsida. 
Detta resulterade i en mängd synpunkter och förslag. 
Majoriteten av synpunkterna finns redan med i Cykelplanen. 
Nya efterfrågade åtgärdsförslag har dock lagts till och en viss 
omprioritering i åtgärderna har gjort för att spegla 
Älmhultbornas efterfrågan.  
 
Under år 2022 utfördes även undersökningen Kritik på teknik 
där drygt 500 invånare svarade på olika frågor, bland annat 
frågor om cykling. Se indikatorer på sista sidan i bokslutet. 
 
Ny regional resvaneundersökning är planerad under 2023-
2024.  Medborgarundersökning utförs år 2023.  

Cykelfrämjandets cyklistvelometer, en 

nationell granskning och jämförelse av hur 

cyklister upplever kommunen utifrån ett 

cykelperspektiv. 

Nästa mätning sker 2024. 

Trafikräkningar/cykelmätning på 

strategiska platser för att jämföra cykel- 

respektive biltrafik och följa utvecklingen. 

Som komplement till cykelmätningarna har 

kommunen placerat ut en cykelbarometer 

vid Köpmantunneln. Barometern ger 

omedelbar återkoppling om hur många 

cyklister som passerar mätpunkten per dag 

och riktning. 

Inga trafikräkningar med slang under 2022. Trafikräkningar 

kommer att genomföras maj 2023. 

Cykelbarometer i Köpmantunneln visar dock att cyklingen 

ökar, mellan år 2021 och år 2022 ökade antalet cykelpassager 

på platsen med närmare 50 000 vilket motsvarar en ökning 

om 22 %. 
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Uppföljning av åtgärder 
Cykelplan Cykelbokslut 

Område Kostnad Åtgärd Budget 
2022 

Utfall 
2022 

Genomförda åtgärder 
2022 

Budget 
2023 

Åtgärder för förbättrad infrastruktur     

Säkra 
korsningspunkter 

3,31 mkr Öka säkerheten vid flera 
korsningspunkter 
Införa cykelöverfarter 

500 000 

kr 

191 

000 kr 

1. Förbättring av 
befintlig tunnel 
under väg 23 
(bakom IKEA 
varuhuset)  
Inköp av pump och 
borttagning av sly. 
Återinvigning i 
samband med att 
området Furulund 
byggs (då även 
byggnation sker av 
anslutande GC-väg).  

4 950 
000 

Bygga ut och 
förbättra 
cykelnätet 

36, 52 mkr 
 
Motsvarar 
1,3 mkr/år 

Bygga bort felande 
länkar 
Förbättra och utveckla 
befintliga cykelstråk 
Inventera cykelnätet var 
femte år 
Beräkna genhets- och 
restidskvot vid planering 
Bygga ut regionala 
cykelstråk 

2 290 
000 kr 

2 950 
000 kr 

2. Delary-Ryfors, 450 
m.  

3. Eriksgatan, 470 m 
Läs mer under rubrik 
Beskrivning åtgärder. 
 
Cykelplanering i tidigt 
planskede (Furulund, 
Vena) 

- 

Cykelparkeringar 1,35 mkr 
 
Motsvarar 
270 tkr/år 

Bygga fler säkra och 
attraktiva 
cykelparkeringar 
Ta fram rutin för 
inventering av 
cykelparkeringars skick 

- 

 
- Inga åtgärder - 

 

Mervärdesåtgärder 0,41 mkr 
 
 

Införa en servicestation 
Införa fler cykelpumpar 
Uppdatera cykelkarta 
Utreda behov av 
förvaring och laddning 
av cykelbatteri 
Cykelvägvisning 

- - Inga åtgärder - 
 
 

Åtgärder för 
förbättrad drift och 
underhåll 

Utökade 

drifts-

kostnader  
0,243 
Mkr/år 

Införa kontinuerlig 
tillsyn och inspektion 
Effektivisera 
vinterväghållningen 
Förbättra start- och 
insatskriterier för 
snöröjning 
Förbättrad skötsel 
barmarksförhållanden 

- - Inga åtgärder. - 

Åtgärder inom 
beteende och 
kommunikation 

Investering 
1,1 

Genomföra 
marknadsföringsinsatser 
Arbeta för att fler ska gå 
och cykla till skolan 
Öka samarbetet med 
företag, organisationer 
och andra 
intressegrupper kring 

- 

 
 - Uppdatering av 

kommunens 
resepolicy 

- Samverkan med 
byggherrar kring 

- 
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cykelfrågor och 
cykelvänliga 
arbetsplatser. 
Kommunorganisationen: 
Förbättra och utveckla 
aspekter för en 
cykelvänlig arbetsplats 
Kommunorganisation: 
Uppdatera och 
kommunicera resepolicy 

hållbara 
mobilitetslösningar. 

- Inköp av tre nya 
cyklar till 
kommunens 
cykelpool. 
Cykelservice sköts 
av vaktmästare från 
Fontänhuset. 
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Når vi målen? 

Lokala mål Analys 
Mål 1: Andelen resor som görs med cykel inom Älmhults 
tätort ska vara 30 procent år 2030. 
Nuläge: I resvaneundersökning från 2012 stod cykeln för 16 procent 
av alla resor. 31 procent av resor till arbetet under 5 km görs med 
cykel. 2019 stod cykeln för 14 procent av resor vid kommunens sex 
mätpunkter. 

Delmål: År 2025 ska 20 procent av resorna vid kommunens 
mätpunkter ske med cykel.  År 2025 ska 50 procent av alla resor till 
arbetet upp till fem kilometer ske med cykel. 

Analys inte möjlig ännu. 
 
Antalet cyklister i Köpmantunneln 
har ökat med 22% mellan 2021 och 
2022. 
Ny resvaneundersökning planeras 
2023-2024. 
Trafikmätningar görs under 2023. 

Mål 2: 70 procent av invånare ska tycka att Älmhult är en bra 
cykelkommun år 2030.  
Nuläge: 48 procent av 127 cyklister som har svarat på 
Cyklistvelometern instämmer eller instämmer helt i att Älmhult är en 
bra cykelkommun. Cykelfrämjandets cyklistvelometer är en nationell 
granskning och jämförelse av hur cyklister upplever kommunen de 
cyklar mest i utifrån ett cykelperspektiv. 

Delmål: År 2025 ska 58% av invånarna tycka att Älmhult är en bra 
cykelkommun. 

Analys inte möjlig ännu. 
 
Ny mätning i cyklistvelometern 
2024. 
 
Undersökning 2022 Kritik på teknik:  
52% av invånarna har en positiv 
inställning till standard på gång- och 
cykelvägar. 

Slutsatser Analys 
 

Någon analys om Cykelplanens mål kommer att 

nås kan ännu inte göras då mätningar och 

undersökningar är planerade 2023-2024. 

Statistik från kommunens fasta mätning från 

Cykelbarometern i Köpmanstunneln visar dock 

att cyklingen ökar. Mellan år 2021 och år 2022 

ökade antalet cykelpassager på platsen ned 

närmare 50 000 vilket motsvarar en ökning om 

22 %.  

Under år 2022 har fokus framför allt legat på 

Cykelplanens åtgärdsområde ”Åtgärder för 

förbättras infrastruktur”. Under år 2022 har 

sammanlagt 3 141 000 kronor lagts på 

förbättringar/nyinvesteringar i kommunens 

cykelnät. En del av denna summa har dock 

bekostats av bidrag. Kommunen kommer under 

år 2023 att fortsätta förbättra 

cykelinfrastrukturen med fokus på att förbättra 

ett antal korsningspunkter.  

 

 

 

Men för att få fler att välja cykeln räcker det 

enligt forskning inte med att bygga nya 

cykelvägar. Kommunen behöver även arbeta 

med övriga områden i Cykelplanen.  

För att nå målen i planen finns behov av resurser 

för att arbeta mer med beteendepåverkan, 

förbättring av drift- och underhåll samt andra 

mervärdesåtgärder. Detta är åtgärder som, 

jämfört med att bygga nya gång- och cykelvägar, 

oftast är kostnadseffektiva och kan ge stor 

effekt.  

I budget för år 2023 finns endast avsatta medel 

för fysiska investeringar i förbättrad 

infrastruktur, inga avsatta medel till 

mervärdesåtgärder eller beteendepåverkan. För 

att detta ska ske krävs tydlig allokering i budget, 

att medel avsätts samt att ansvar tydliggörs för 

ägandet.  Förslagsvis tydliggörs detta i nästa 

uppdatering av cykelplanen.  
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Beskrivning av åtgärder i cykelnätet 
 
 

Cykelväg Delary – Ryfors 
 
På en sträcka av 450 meter saknades en separerad 
och säker cykelväg för de barn som bor i Delary och 
som går i Ryfors skola. Genom att knyta ihop Delary 
samhälle med den enskilda vägen som löper till 
Ryfors skola skapas en möjlighet för barnen att 
själva cykla till skolan.  
 
Total kostnad 1 500 000 kronor varav hälften av 
summan betalades av Trafikverket och hälften av 
Älmhults kommun. Invigning gjordes i samband 
med öppning, se rubriken beteendepåverkan. 
 
 

 

Eriksgatan 
 
Många cyklister passerar dagligen genom 
Köpmantunneln. På centrumsidan ansluter 
Köpmantunneln till Eriksgatan. Högstadieskolan 
Linnéskolan är en målpunkt för många elever redan 
i dagsläget och kommer byggas ut för att under år 
2024 rymma närmare 1000 elever. Många cyklister 
väljer att svänga vänster på Eriksgatan för att ta sig 
till Linnéskolan. Att cykla på Eriksgatan har dock 
varit problematiskt då där inte funnits någon 
cykelväg. Bilar har stått parkerade längst vägen 
vilket har resulterat i att cyklisterna tvingas cykla 
mitt i körbanan bland linjetrafik och ett relativt högt 
trafiktryck.  I samband med en omfattande VA 
grävning som utfördes under år 2022 gestaltades 
gatan om och en bred och välbelyst cykelväg 
anlades med en bra och tydlig koppling till 
Köpmantunneln. Genom denna åtgärd kan elever ta 
sig från Köpmantunneln till Linnéskolan på en helt 
separerad cykelväg.   
 
Kostnaden för projektet uppgick till 2 150 000 kr 
varav bidrag har utbetalats till kommunen på 750 
000 kr.  
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Cykelindikatorer 
Mål Mätning/ 

Undersökning 
Fråga/Indikator 2019 2020 2021 2022 Kommentar 

Mål 1: Andelen resor som görs med cykel inom 
Älmhults tätort ska vara 30 procent år 2030. 

     

 Trafikmätning 

(slang) 

      

 Ljungbyvägen % fördelning cyklar av 
total trafik 

3,2 %    Ny mätning år 2023 

 Norregårdsgatan % fördelning cyklar av 
total trafik 

17,9 %    Ny mätning år 2023 

 Stenhuggarevägen % fördelning cyklar av 
total trafik 

16,6 %    Ny mätning år 2023 

 Köpmantunneln % fördelning cyklar av 
total trafik 

30,4 %    Ny mätning år 2023 

 Södra Esplanaden % fördelning cyklar av 
total trafik 

6,2 %    Ny mätning år 2023 

 Västra Ringvägen % fördelning cyklar av 
total trafik 

11,6 %    Ny mätning år 2023 

 Fast mätning 
Köpmantunneln 

Antal passager/årligen   210 
834 

258 095   

 Resvane-
undersökning 

Andelen (%) resor som 
görs med cykel inom 
Älmhults tätort.  
För fler indikatorer, se 
https://trafikverket.in
eko.se/Files/sv-
SE/11581/RelatedFiles
/2012_237_resvaneun
dersokning_i_sydostra
_sverige.pdf 

    16% år 2012. Ny regional 
RVU 2023/2024. 

Mål 2: 70 procent av invånare ska tycka att Älmhult är 
en bra cykelkommun år 2030.  

     

 Kritik på teknik Hur många 
kommuninvånare 
boende i centrum av 
tätort använder cykel 
någon gång i veckan 
eller mer på 
sommaren/vintern? 

   62/24 % Ny mätning 2025 

  Hur ofta 
kommuninvånarna 
boende i utkant av 
tätort använder cykel 
någon gång i veckan 
eller mer på 
sommaren/vintern? 

   57/21 % Ny mätning 2025 

  Inställning till standard 
på cykelvägnätet? 
(Andel positiva) 

53 %   52 % Ny mätning 2025 

 Medborgar-
undersökning 

Vad tycker du om 
utbudet av gång- och 
cykelvägar i 
kommunen? (Andel 
positiva) 

  77 %  Nästa mätning 2023 

  Vad tycker du om 
trafiksäkerheten på 
gång- och cykelvägar i 
kommunen? (Andel 
positiva) 

  73 %  Nästa mätning 2023 

  Hur tycker du följande 
saker fungerar i din 
kommun; Skötseln av 

  71 %   Nästa mätning 2023 

https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11581/RelatedFiles/2012_237_resvaneundersokning_i_sydostra_sverige.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11581/RelatedFiles/2012_237_resvaneundersokning_i_sydostra_sverige.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11581/RelatedFiles/2012_237_resvaneundersokning_i_sydostra_sverige.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11581/RelatedFiles/2012_237_resvaneundersokning_i_sydostra_sverige.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11581/RelatedFiles/2012_237_resvaneundersokning_i_sydostra_sverige.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11581/RelatedFiles/2012_237_resvaneundersokning_i_sydostra_sverige.pdf
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gång- och cykelvägar? 
(Andel positiva) 

  Hur tycker du följande 
saker fungerar i din 
kommun; Snöröjning 
av gång- och 
cykelvägar? (Andel 
positiva) 

  60 %   Nästa mätning 2023 

 Cyklistvelometern Andel (%) invånare 
som tycker att Älmhult 
är en bra 
cykelkommun. För fler 
indikatorer se 
indikatorer se 
almhults_kommun_cy
klistvelometern_2020.
pdf 
(cykelframjandet.se) 

43%    Nästa mätning 2024 

 

https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2020/07/almhults_kommun_cyklistvelometern_2020.pdf
https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2020/07/almhults_kommun_cyklistvelometern_2020.pdf
https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2020/07/almhults_kommun_cyklistvelometern_2020.pdf
https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2020/07/almhults_kommun_cyklistvelometern_2020.pdf

