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1  Bakgrund och syfte

Almhults kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for Froafalle 12:1 m.fl.
med syfte att mojliggora utbyggnad av verksamhetsomrade. Planomradet ligger
i sodra delen av Almhults tatort mellan vag 23 och jarnvéagen, Figur 1.

Figur 1. Oversikt av planomradet.

For att beskriva hur foreslagen detaljplan paverkar trafiksituationen samt hur
bullersituationen for narliggande bostader paverkas av ett genomférande av
foreslagen detaljplan har denna utredning tagits fram. Detaljplanen har varit ute
pa samrad och for tillfallet pagar bearbetning av forslaget.

Syftet med denna utredning ar att:

e Se Over befintlig trafiksituation samt utreda och redovisa en bedémning
av vilken trafikalstring planforslaget forvantas generera samt hur det
paverkar narliggande vagnat. Forslag pa atgarder redovisas pa en
oversiktlig niva.

e Utreda och redovisa eventuell bullerpaverkan for befintliga bostader i
naromradet, eventuellt foresla bullerdampande atgarder.
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2  Forutsattningar

2.1  Nuldgesbeskrivning

Planomradet ar belaget i sédra Almhult, sbder om Sédra Ringvagen och véaster
om vag 23.

Omradet &r belaget vid ett av de utpekade huvudcykelstrdken i Almhult som
finns langs med Skanevagen och Sodra Ringvagen (mellan Skanevagen och
Varmevagen). Mellan Almhults station och planomradet &r det cirka 2,5
kilometer vilket tar cirka 30 minuter till fots eller 8 minuter pa cykel.

Pa Sddra Ringvagen finns busshallplatsen "Ringcentralen” med avgangar till
Almhult station samt bland annat Vaxjd, Ljungby och Olofstrém. Planomradet
ligger drygt 2 kilometer frdn Almhult station, vilket &r en bussresa pa cirka 4
minuter.

Motorfordonstrafik kommer ansluta till korsningarna pa Sodra Ringvagen, det
vill séga cirkulationsplatsen vid Skanevéagen eller trevagskorsningen med
Varmevagen. Det finns i nulaget en befintlig enskild vag, Skanevagens
forlangning, som gar mellan Sodra Ringvagen och vag 23. Den enskilda vagens
anslutning till vag 23 kommer inte att kopplas till planomradet och korsningen
kommer inte att anvandas av trafik till och fran planomradet.

Teckenforklaring

Vaghallare

— Statlig
= kommunal
Enskild

Figur 2. Vaghallare for vagar i omradet (NVDB, 2023).
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2.2  Planomradet

Omradet planeras att utvecklas med verksamheter med industri och handel.
Hela planomradet ar cirka 40 hektar stort, varav forslaget ar att exploatera 20
hektar med olika verksamheter, industri och handel med 50 %
exploateringsgrad. Utifran detaljplanens anvandningsomraden har en férdelning
over verksamheterna uppskattats i Tabell 1. Darifran uppskattas BTA:n for de
olika verksamhetstyperna, med 50 % exploateringsgrad och en vaning med 14

meter i takhojd for att méjliggora tex lagerbyggnad

Tabell 1. Férdelning av verksamhetstyper inom planomradet.

Verksamhetstyp Yta [m2] BTA [m2] Andel
Handel med skrymmande 70 500 35000 35 %
varor, industri, verksamheter
Storre industri 75 800 38 000 37 %
Smaindustri, hantverkare 57 800 29 000 28 %
= S T —— z =
NS S ool g i @) : /W A /)
NILY L \ TYIT---CC : 2 )¢ (
e il
Lropet A =l . B %5 R
) P ) = \ 10l
A N dc®x Hil 0 s il == /ﬁ,\s
\ % o ’ L ko 1 §/ oS LJ’ 4‘{\
T . 3 . i . - \_‘\‘/ LN o[
8 < - : e Rl / )
- sl ) QM p
(A b Lo ' ’
i, 5 i o 'Q ; =
o/[f\v g"J o H (o) IR O \Hp
QO\ “ NATU" o + + + 1+ ; +
f’@ ( ~ GATA - [ \)
\\\Q\ 2y . C - \‘ 24 o @ ,‘ 5 > A
R LA . AN ol :
\D \\ Q. B 1t 5 i
t<\\‘ 0% & o !
VSIS ,
AR ol i
\ Y ( \\{ Y o & 0 g )
) /) h \
Y\ "‘ A\ <,\ v / ¥
\ - SNQ e 11§ -
v/h ' b Y/
J) ) ,,,//\\ 9 / ) J./ \ b/ . jl ) %
| S S A () NG #
W A { . - 7
) (WA . $” 9 S C b (
Y = i | e
7 ((@h()/g\z// ) | 1A '/ s
4 €N i A / = \fl) / O
A LMY ONS 7 i / (\r)‘° ™ 7 ~

Figur 3. Planférslag, plankarta.
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2.3  Befintliga trafikfloden

SWECO %

Trafikmatningar har gjorts under 2022 p& vag 23 samt under 2019 pa Sodra

Ringvagen. Oster och norr om cirkulationsplatsen Sédra

Ringvagen/Skanevagen gjordes trafikméatningar 2014. | rapporten

"Trafikprognos Aimhult” (Tyréns, 2022) justerades méatningarna fran 2014 till &r

2022 med hansyn till den férandrade trafikforingen i Almhult sedan

Haganasleden 6ppnade. Trafikflédena som anvands i denna utredning visas i

Tabell 2 och Figur 4.
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Trafikverkets rakningar
ADT/andel tung trafik (raknear)
Kommunens rakningar
Dygnstrafik/andel tung trafik (réknear)
Kommunens trafikrakning 2014, justerad i
"Trafikprognos Almhult”, Tyréns 2022
Figur 4. Befintliga trafikfléden i anslutning till planomradet.
Tabell 2. Uppmatta trafikfloden p& narliggande vagar.
Vag Matar Dygnstrafik Andel tung
trafik
(fordon/dygn)
Vag 23 norr om 2022 5700 12%
Sddra Ringvagen
Vag 23 séder om 2022 6 400 11%
Sddra Ringvagen
Sodra Ringvagen | 2019 2 400 14%
Oster om
Ska&nevagen
Sodra Ringvagen | 2014, med 3400 6%
vaster om justering till 2022
Ska&nevagen
Skanevagen 2014, med 2 000 7%*

justering till 2022

*Andelen tung trafik hamtas frdn matningen ar 2019 p& Skanevagen séder om Elmiers vag
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2.3.1 Hastigheter

Hastighetsbegransning for vagarna i omradet har hamtats fran Trafikverkets
digitala databas NVDB p& webb 2023-08-17. Vag 23 har
hastighetsbegransningen 100 km/tim s6der om de understkta bostéaderna och
70km/tim lzangs med och norr om bostaderna. Ovriga vagar har hastigheten 50
km/tim. For vagar genom planomradet i utbyggnadsscenario har maximal
hastighet antagits till 50 km/tim i bullerberakningarna. | cirkulationsplatser har
hastigheten i berakningsmodellen for buller begransats till 40 km/tim utifrén en
rimlighetsbedémning.

2.4  Tagtrafik

Tagtrafik frAn Sodra stambanan har hamtats fran Trafikverkets prognos for ar
20401 for strackan Almhult-Hassleholm och &r sammanstéllda i Tabell 3. Tagen
har fordelats jamnt mellan upp- och nedspar i bullerberakningarna.

Tabell 3. Data for tagtrafik pA S6dra stambanan.

Tagtyp Antal tag/dygn Medellangd Maxlangd Hastighet
Nulage 2023
Gods 64,6 591 730 100
GodsDi 2,8 338 630 100
Pass 9,9 281 417 160
X10-11 20,9 50 50 140
X2 27,2 165 330 200
X31/32 30,7 104 240 180
X60 1,4 150 150 160
Ovriga 2,5 75 160 100

Prognos 2040

Gods 51,9 561 730 100
Pass 8,8 212 356 160
X31/32 14 160 240 180
X60 24,5 75 75 160
X60 68,4 150 301 160

2.5 Kartunderlag

Kartunderlag for befintlig bebyggelse har hamtats ifrdn karttjansten Metria 2023-
08-17 i form av fastighetskarta och inskannad héjddata (LAS). Byggnaders
andamal har identifierats utifran fastighetskartan och de som ar markerade som
bostader har utvarderats med avseende pa buller.

Byggnaders hojder har beraknats utifrdn héjddatan. Antalet vaningsplan for
studerade bostader har om mgjligt studerats fran gatubilder, annars har

1230221 _trafikuppgifter_jarnvag_t22_och_bullerprognos_2040. Trafikverket
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vaningshojden schablonmaéssigt satts till 3 meter och antalet vaningsplan
beréknats utifrn det.

En byggnad pa fastigheten Almhults-Slatthult 2:2 har identifierats fran
satellitbilder som inte fanns med i den senaste versionen av fastighetskartan.
Byggnadskroppen har ritats in utifran satellitfotot och en enplansvilla med
hoéjden 3 meter har antagits i berakningarna.

| Figur 5 visas omrade med bostader som &r relevant for bullerutredningen.

latthult

Figur 5. Omrade med undersokta bostader for bullerutredningen.

2.6 Bostadsomradets alder

Enligt information frn Almhults kommun? &r detaljplanen dar bostaderna star
fran &r 2003, men att bostaderna &r aldre &n sa. Bostaderna anses darfor
kunna utvarderas som aldre befintliga bebyggelse (se avsnitt 2.7.1) med
avseende pa trafikbuller. Det finns darutéver en byggnad som &r nyare.

2.7 Riktvarden for buller fran vag och spartrafik vid
befintliga bostader

2.7.1 Naturvardsverkets riktvarden vid befintliga bostader

Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller fran vagtrafik vid befintliga
bostader3. Dessa riktvarden skiljer sig at mellan sa kallad aldre befintlig miljo,
nyare befintlig miljé och nya bostadsbyggnader. Som nya bostadsbyggnader
avses byggnader planerade efter 2015 da trafikbullerforordningen vann laga
kraft, och for dessa bostader kontrolleras ljudniva vid fasad i regel vad som
skrivits i detaljplan eller bygglov, for att jamféra med de andrade ljudnivaerna.

2 Mail fran Johanna Kihlstrém, Almhults kommun, till Caroline Nilsson, Sweco, 2023-08-18.
3 Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader, Naturvardsverket, reviderad
juni 2017.
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Som nyare befintlig miljo avses bostader byggda efter att trafikbuller-
forordningen vann laga kraft 1997, och galler alltsa fér byggnader byggda 1997-
2015. Begreppet aldre befintlig miljo syftar p& byggnader byggda fore ar 1997
innan de hardare riktvarden tradde i kraft. Detta for att gora det mer rimligt Gver
nar bullerskyddande atgarder behover vidtas i forhallande till vilka krav som
fanns vid byggnationen av bostaderna. | Tabell 4, hamtad fran
Naturvardsverkets vagledning, finns riktvarden for nar bullerskyddsatgarder bor
Overvéagas.

Tabell 4. Nivaer for att i normalfallet avgora nar skyddséatgarder eller andra forsiktighetsmatt
behdver dvervagas (frifaltsvarden)

~2015 och framover

"Nya 1997 - ~ "nyare - 1997 "aldre
bostadsbyggnaderV befintlig miljo befintlig miljo
Buller fran vag, Se planbeskrivning
vid fasad eller bygglov 55 dBA LeQasn 65 dBA LeQasn
Buller fran spar, | Se planbeskrivning 55 dBA' Lmax
vid fasad eller bygglov 60 dBA Leqzsn inomhus natt

Buller ffan vag Se planbeskrivning | 55 dBA" Leqasn
och spar, " -

eller bygglov 70 dBA"' Lmax
uteplats

' Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1-5 ggr/arsmedelnatt i rum for sémn och
vila (sovrum), kl 22-06

" varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller vid
uteplats. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva for att n& en god miljokvalitet 55 dBA Leqz4n
(samma som for spar samt ambitionsniva enligt anknytande dokument fran centrala myndigheter).
Det kan aven noterat att 50 dBA Leq bor underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for
att undvika olagenhet for manniskors hélsa enligt trafikbullerférordningen.

" Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl 06-22)
V'Se 26 kap. 9a8 miljobalken.

Véarden i tabellerna ar framtagna som vagledande vid bedémning om
bullerskyddsatgarder behdver 6vervagas eller inte. Vid 6vervagandet ska nyttan
av atgarderna vagas mot kostnaden, och kraven pa teknisk eller ekonomisk
rimlighet ska uppfyllas.

2.7.2 Trafikverkets beddmning av vasentligt 6kad storning

Andra riktvarden beaktas vid ny- eller ombyggnation av vagar (sa kallad
vasentlig ombyggnad av infrastruktur), och riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid fasad bor tillampas i dessa fall. Det kravs dock en avgransning for
nar en atgard innebar att riktvarden for vasentlig ombyggnad ska tillampas
istallet for riktvarden for aldre bebyggelse. Trafikverket har i sin handledning for
buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag* definierat nar en atgard bor
leda till att narliggande bostader utvarderas utifran riktvarden for vasentlig
ombyggnad. | handledningen anvands begreppet "vasentlig 6kning av stérning”
som avgorande for om riktvarden for vasentlig ombyggnad ska tillampas eller ej.
Atgarden anses ha en vasentlig 6kning av stérning om den ekvivalenta
ljudnivan okar med 2 dBA eller mer till foljd av atgarden.

4 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag. TDOK 2016:0246, version 2.0. Trafikverket.
2020-09-22
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3  Trafikalstring

Trafikalstringsberakningarna utgar ifrAn en uppskattning av antalet nya
arbetsplatser som kommer att skapas ifrdn den planerade exploateringen.
Enligt uppgifter frdn Almhults kommun berédknas det tillskapas majlighet for
cirka 250 nya arbetsplatser inom detaljplaneomradet.

Antalet anstéallda for varje verksamhetstyp utgar ifran fordelningen pa andel
BTA for respektive verksamhetstyp. Tabell 5 redovisar andel BTA och beraknat
antal anstéllda for varje verksamhetstyp som sedan ligger till grund for
trafikalstringsberékningarna.

Tabell 5 Berdkningar av antal anstéllda per verksamhetstyp.

Verksamhetstyp BTA Andel BTA | Antal
anstallda

Handel med skrymmande 35000 35% 86

varor, industri, verksamheter

Storre industri 38 000 37% 93

Smaindustri, hantverkare 29 000 28% 71

Totalt 102 000 100% 250

3.1 Trafikalstringsverktyget

Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg uppskattas trafikalstringen for
antalet anstallda i Tabell 5. For omradet som bestar av bade handel med
skrymmande varor och industri/verksamheter antas hélften vara handel och
halften industri. Resultaten fran alstringsverktyget galler fér Almhults kommun i
tatortens ytteromraden. Den skattade fardmedelsfordelningen visas i Figur 6.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 65 %
B med kollexiiviraiik: 3 %

. med cykel: 10 %
till fots: 21 %

med annat: 1 %

Figur 6 Skattad fardmedelsférdelning.

Den uppskattade arsdygnstrafiken (ADT) &r 1 686 exklusive nyttotrafik. Med
paslag fér 10 procent nyttotrafik blir ADT cirka 1 850 fordon per dygn.

3.2  Manuella berdkningar

| rapporten "Trafikprognos Almhult” (Tyréns, 2022) har omradet med
forutsattningen 250 anstéllda berdknats alstra 950 fordon per dygn.
Berakningarna baserades pa 80 procent industri och 20 procent kontor med
alstringstalen 4 fordonsrérelser per anstélld och dygn for industri och 3
fordonsrorelser per anstallda och dygn for kontor. Utgangspunkten var de
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trafikalstringstal som finns redovisade i Trafikverkets ” "Effektsamband for
transportsystemet, Fyrstegsprincipen steg 3 och 4, Bygg om eller bygg nytt, kap
3 Trafikanalyser”, version 20160401.

Tabell 6. Alstringstal fran Trafikverkets "Effektsamband” 20160401.

Verksamheter Antal bilforflyttningar
per sysselsatt
Industri, genomsnitt 2-3
Stor industri Cal
Smaindustri Ca7
Detaljhandel, genomsnitt Ca 10
Narbutiker Cab
Stormarknader Ca 25
Kontor Ca3

Med samma beréakningsgang fast med 20 procent handel som beraknas alstra
10 fordonsrorelser per anstélld och dygn blir trafikalstringen cirka 1 300 fordon

per dygn.

Da planeringen for detaljplanen nu kommit langre gors en berakning med de
specifika alstringstalen for respektive planerad verksamhet. Tabell 7 redovisar
berékningen. For stor industri anvands det genomsnittliga vardet 2,5
fordonsrorelser per anstalld och dygn, da detta beddéms som rimligare &n 1 som
anges for stor industri i Tabell 6 ovan. Fér handel och smaindustri anvands
genomsnitten enligt tabellen.

Tabell 7. Berakning av trafikalstring fér planomradet.

Verksamhetstyp Antal anstéllda Forflyttning per Trafikfléde
anstalld och fordon/dygn
dygn

Handel med skrymmande 86* Handel=10 540

varor, industri, verksamheter .

Industri=2,5

Storre industri 93 2,5 232

Smaindustri, hantverkare 71 7 495

Totalt 250 1268

*Varav 43 anstéallda inom handel och 43 inom industri.

3.3 Beddmning av trafikalstring

Enligt de olika metoderna for att beréakna trafikalstringen frdn omradet blir den
tillkommande trafiken till omradet omkring 1 300-1 850 fordon per dygn. Da de
bada manuella berdkningarna bada ger ett varde omkring 1 300 och
trafikalstringsverktyget erfarenhetsmassigt brukar ligga hogt samt att det for
aktuella verksamhetstyper &r en stor osékerhet i alstringstal bedéms 1 300
fordon per dygn vara rimligt for omradet att alstra. Andelen tung trafik antas
vara 10 % av dygnstrafiken.
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3.3.1 Kanslighetsanalys

Da det finns stora osakerheter kring berakningar av trafikalstring till industri- och
handelsverksamheter gors en kanslighetsanalys med ett "worst-case”-scenario
for kapacitets- och bullerberakningarna. Detta scenario utgar ifran att antalet
anstallda blir det dubbla, det vill sidga 500 anstallda istallet for 250. D&
trafikalstringsberakningarna utgar ifrdn antal anstallda innebéar en fordubbling av
antalet arbetsplatser en fordubbling av trafik. Fér "worst-case”-scenariot
anvands darfor trafikalstringen 2 600 fordon per dygn, utifran en trolig alstring
av 1 300 fordon per dygn enligt kapitlet ovan.
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4  Paverkan pa narliggande vagnat

4.1  Fordelning av tilkommande trafikfléden

De 1 300 fordon per dygn som beréknas trafikera till och fran omrédet kommer
att fordelas pa befintligt vagnat kring omrédet. Det kommer att finnas tva mojliga
anslutningspunkter till omradet. Den befintliga cirkulationsplatsen vid
Skanegatan/Sodra Ringvagen samt trevagskorsningen

Varmevagen/Sodra Ringvagen. Trafiken antas férdela sig jamnt mellan de tva
korsningarna.

| cirkulationsplatsen antas svangfordelningen enligt Figur 7, det vill sdga en
majoritet at norr och vasterut. Om man ska Gsterut, till vag 23, antas de flesta
vélja trevagskorsningen som &r narmre vag 23. Svangfordelningen for
trevagskorsningen visas i Figur 8, dar en majoritet svanger hoger i riktning mot
vag 23.

50%

" “\\l.

15

.

Figur 8. Riktningsfordelning i trevagskorsningen for den alstrade trafiken fran planomradet (karta: lantméteriet, 2023).

Den totala dygnstrafiken p& narliggande vagnat beraknas med dessa
riktningsandelar och redovisas i Figur 9 nedan.
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Figur 9. Fordelning av trafik till och fran planomradet samt befintlig trafik pa vagnatet.

4.2  Uppréakning till prognosar 2040

4.2.1 Vag?23

Den befintliga uppmatta trafiken pa vag 23 raknas upp till prognosar 2040 med
hjalp av Trafikverkets trafikuppréakningstal (2023-04-01). Trafiken raknas upp pa
vag 23 eftersom vagen bedéms vara paverkad av den allmanna trafikokningen.
Upprakningstalet fér Kronobergs lan 2017-2040 ar 1,32 for personbil och 1,53
for lastbil. ADT for &r 2040 pa vég 23 beréknas till 6 200 fordon per dygn norr
om Sddra Ringvagen och 7 000 fordon per dygn séder om Sédra Ringvéagen.

Tabell 8. Uppraknad trafik till prognosar 2040 pa vag 23.

Vag ADT 2022 Andel tung ADT 2040 Andel tung
trafik trafik

Vag 23 norr om 5700 12% 6 200 15%

Sddra Ringvagen

Véag 23 sdéder om 6 400 11% 7 000 14%

Sddra Ringvagen
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4.2.2 Sodra Ringvagen och Skanevagen

Som underlag foér framtagandet av ny 6versiktsplan for Aimhult har en
trafikprognos tagits fram, "Trafikprognos Almhult” (Tyréns, 2022).
Trafikprognosen pabdrjades under 2014 med senaste revideringen ar 2022.
Trafikprognosen utgar fran prognoséaret 2040 och med antagandet att samtliga
planerade utbyggnader ar genomférda till dess. Olika alternativ pa hur vagnatet
i Almhult kan utvecklas har analyserats i trafikprognosen. Alternativ A-D samt
nollalternativet (dagens vagnat) anger samma trafikfléden fér vdgarna kring
planomradet (Sédra Ringvagen och Sk&nevagen) och anvands darfor i denna

utredning.

Da planomradets alstrade trafik ingar i trafikflodena i trafikprognosen har denna
trafik raknats bort, for att undvika att dubbelrékna trafiken fran planomradet. Nar
detta har gjorts och den beréknade alstrade trafiken fran planomradet laggs till
fas trafikflodena redovisade i Figur 10.

2
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Figur 10. Fordelning av trafik till och fran planomradet samt befintlig och uppréaknad trafik pa vagnatet.

Med en fordubbling av antalet anstéllda och darmed trafikflodet fran
planomradet beréaknas trafikflodena i narliggande vagnat enligt Figur 11.
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Figur 11. Fordelning av trafik till och fran planomradet vid ett "worst-case”-scenario samt befintlig
och uppraknad trafik pa vagnatet.

4.3 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningar for korsningen med vag 23 berédknas i programvaran
Capcal version 4.8.0.0 som ar ett trafikanalysprogram. Indata i programmet
utover trafikfloden ar skyltad hastighet och korsningens geometri.

Kapacitetsberakningar gors for korsningen med vag 23 samt med korsningen
mellan Sédra Ringvagen och Varmevagen. Dessa tva korsningar tillsammans
med cirkulationsplatsen Skanevagen/Sodra Ringvagen bedoms vara mest
paverkade av trafikalstringen fran planomradet. Cirkulationsplatsen bedéms
vara av god standard och bedéms darmed klara av det tillkommande flédet och
beréknas darfor inte med Capcal-berakningar.

4.3.1 Korsningen vag 23/Sédra Ringvagen

Korsningen som kontrolleras &r en trevagskorsning dér anslutningsvagen har
stopplikt. P& vag 23 finns ett vanstersvangfalt i norrgaende riktning pa cirka 80
meter och pa Sddra Ringvagen ar det mojligt att kba upp i tva korfalt i cirka 15
meter, men markerat vanstersvangfélt saknas. Skyltad hastighet &r 100 km/tim
pa vag 23 med en lokal hastighetssankning till 70 km/tim vid korsningen och 40
km/tim pa S6dra Ringvagen.
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Figur 12. Korsningens schematiska utformning i Capcal.

Kontroll av kapaciteten i korsningen gors for nulage ar 2023 och prognosar
2040. Trafiken uppraknad till 2040 enligt ovanstdende kapitel anvands for
berakningarna for 2040.

Planomradet beraknas alstra cirka 1 300 fordon per dygn och med antagen
svangfordelning enligt Figur 7 och Figur 8 ar det 750 fordon per dygn som
beddms trafikera korsningen med vag 23, tillsammans med den befintliga
trafiken pa Sodra Ringvagen.

For berakningarna i Capcal behovs trafikfloden pa timniva. Bade maxtimmen péa
formiddagen och eftermiddagen beréknas. Timtrafiken pa vag 23 hamtas fran
Trafikverkets vagtrafikflédeskarta med timinformation i stickprovspunkterna norr
och séder om korsningen. Férmiddagens maxtimme intraffar mellan kl. 07-08
péa vardagar med cirka 10 % av dygnsflodet. Eftermiddagens maxtimme intraffar
mellan kl. 16-17 pa vardagar med cirka 8 % av dygnsflodet.

Timinformation om trafiken p& Sodra Ringvagen har hamtats frdn méatningen
som gjordes under sju dagar i november 2019. Trafiken under férmiddagens
maxtimme beradknas till 12 % av dygnsflédet och eftermiddagens maxtimme
beréknas till 9 % av dygnsflodet.

For trafiken till foljd av exploateringen har antaganden gjorts om hur stor del av
dessa som kor till eller fran vag 23 under maxtimmen samt hur stor andel som
ar tung trafik. Det antas att en majoritet, 70%, kor till vag 23 ut frAn omradet
under eftermiddagens maxtimme och resterande 30% motsatt rorelse.

Antaganden om svangandelar har gjorts for den befintliga trafiken. Utifran
trafikmatningarnas riktningsfordelning och olika malpunkters geografiska lage
har svangandelar tagits fram. Slutligen har &ven antaganden gjorts om hur den
nya trafiken bedoms svanga ut fran anslutningsvagen (norrut eller séderut).
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Trafiken antas svanga jamt sdderut och norrut, det vill sdga 50 % &t norr och 50
% at soder.

Resultatet av kapacitetberakningarna fér nulaget med befintlig trafik visas i
Tabell 9. Resultatet visas som belastningsgrad, vilket beskriver hur stor del av
tillganglig kapacitet som anvands. Som gransvarde anvands belastningsgraden
0,6 per tillfart, det vill siga da 60 procent av tillfartens kapacitet har utnyttjats.
Detta foljer VGU krav for nybyggda vagar. Kélangderna som redovisas ar
medelkdlangd under timmen samt 90-percentilen kdlangd (under 90 % av tiden
kommer kélangden vara mindre &n angivet varde). Det vill sédga att 10 % (6 min)
av den analyserade timmen kommer kén vara langre an angivet varde for 90-
percentilen.

Resultatet for nulaget visar pa laga belastningsgrader och ingen kébildning i
korsningen.

Tabell 9. Resultat av kapacitetsberakningar for befintlig trafik, nulage ar 2023.

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Riktning Belast | Belast | Medel | 90-percentil
nings- | nings-
grad grad
FM EM
. Hoger 0,0 0,0
Vag 23 norr Rakt fram 0,0 0,0
. N Hoger 0,1 0,1
Sodra Ringvagen Vanster 01 01
. . Rakt fram 0,0 0,0
Vag 23 soder Vanster 0,1 0,1

Resultatet for prognosar 2040 med nya verksamheter och allman trafikokning
visas i Tabell 10. For korsningen redovisas belastningsgrad och kélangd. Det &r
fortsatt lAga belastningsgrader i korsningen dven med prognosticerad och
alstrad trafik frAn planomradet. Hogsta belastningsgrad intraffar under
eftermiddagen for vanstersvangande fran Sédra Ringvagen med 0,35.
Belastningsgrader och kolangder ar fortsatt laga pa vag 23.

Tabell 10. Resultat av kapacitetsberakningar for prognosér 2040 med forvantat antal anstéllda.

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Riktning Belast | Belast | Medel | 90-percentil
nings- | nings-
grad grad
FM EM
. Hoger 0,0 0,0
Vag 23 norr Rakt fram 0,0 0,0
. L. Hoger 0,3 0,5
Sodra Ringvagen Vanster 03 0.6
. . Rakt fram 0,0 0,0
Vdg 23 soder Vanster 0,1 0,1
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For att ta hojd for ett "worst case”-scenario gors aven berdkningar for det
dubbla antalet arbetsplatser, dvs 500 anstéllda och 2 600 fordon per dygn.

Resultatet redovisas i Tabell 11. De storsta belastningsgraderna uppstar for
vanstersvangande fran Soédra Ringvagen, men aven vid ett fordubblat trafikflode
frdn planomradet &r belastningsgraderna i hela korsningen under gransvardet
0,6. Kélangderna okar till cirka ett fordon i 90-percentilen for Sédra Ringvagen,
vilket kan hanteras med befintlig korsningsutformning. Belastningsgrader och
kolangder ar pa vag 23 fortsatt laga.

Tabell 11. Resultat av kapacitetsberdkningar fér prognosar 2040 med en dubblering av antal

anstallda.
Koldngd (antal fordon)
Tillfart Riktning Belast | Belast | Medel | 90-percentil
nings- | nings-
grad grad
FM EM
) Hoger 0,05 | 0,05 0,0 0,0
Vag 23 norr Raktfram | 0,15 = 0,10 0,0 0,0
) o Hoger 0,20 | 0,30 0,3 0,7
SodraRingvagen '\, er | 040 050 | 05 1,1
) ) Rakt fram | 0,15 = 0,10 0,0 0,0
Vag 23 soder Vanster | 0,20 015 0,2 0,2

4.3.2 Korsningen Sédra Ringvagen/Varmevagen

Korsningen mellan Sédra Ringvagen och Varmevéagen kontrolleras éven for
kapacitet da trafiken kommer att ka fran mycket lite till att vara en av tva
anslutningar till omradet. Korsningen &r en trevagskorsning med vajningsplikt
frdn Varmevéagen. Skyltad hastighet ar 50 km/tim i alla tillfarter.

Figur 13. Korsningens schematiska utformning i Capcal.

Kontroll av kapaciteten i korsningen gors for prognosar 2040. Trafiken
uppraknad till 2040 enligt ovanstaende kapitel anvands for berakningarna for
2040.

Planomradet beraknas alstra cirka 1 300 fordon per dygn och med antagen
svangfordelning enligt Figur 7 och Figur 8 ar det 650 fordon per dygn som
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bedoms trafikera Varmevagen samt 130 fordon per dygn fran
cirkulationsplatsen som kor p& Sodra Ringvagen till och fran vag 23.

Bade maxtimmen pé& férmiddagen och eftermiddagen beraknas. Timinformation
om trafiken p& Stdra Ringvagen har hamtats frdn méatningen som gjordes under
sju dagar i november 2019. Trafiken under férmiddagens maxtimme berédknas
till 12 % av dygnsflédet och eftermiddagens maxtimme beréaknas till 9 % av
dygnsflodet.

Det antas att en majoritet, 70 %, av den alstrade trafiken kor till S6dra
Ringvagen ut frin omradet under eftermiddagens maxtimme och resterande
30 % motsatt rorelse.

Antaganden om svangandelar har gjorts for den befintliga trafiken. Da den
befintliga trafiken pa Varmevagen bedéms som marginell antas det vara 1 % av
trafiken pa Sodra Ringvagen som svanger ner pa Varmevagen, vilket innebar
cirka 3 fordon. ADT p& Varmevéagen antas till 100 fordon per dygn varav 20 %
trafikerar i maxtimme, vilket innebér cirka 15 fordon i maxtimmen.
Svéangfordelningen antas vara 50 % hoger och 50 % vénster.

Resultatet for prognosar visar pa laga belastningsgrader och ingen kobildning i
korsningen.

Tabell 12. Resultat av kapacitetsberakningar for prognosar 2040.

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Belastnings | Belastnings | Medel 90-percentil
grad FM grad EM

Sodra Ringvagen vast 0,0 0,0

Varmevagen 0,1 0,1

Sodra Ringvagen 6st 0,1 0,1

4.4  Trafiksdkerhet

Kapacitetsberakningarna ovan visar pa tillracklig kapacitet med befintlig
utformning av korsningen Varmevagen/Sodra Ringvagen. Pa grund av
trafiksakerheten kan det dock finnas anledning till att bredda upp pa Sédra
Ringvagens dsta sida och infora ett vanstersvangfalt for vanstersvangande in i
korsningen. Ett vanstersvangfalt minskar risken for olyckor d& svangande
fordon kan vanta in en lucka mellan tva fordon utan att stoppa trafikflodet. P&
den vastra sidan av korsningen kan vanstersvangféaltet motsvaras av en refug
for passage for gaende och cyklister.

4.5 Cykelvagnat

Befintliga huvudcykelvagar finns p& Skanevagen och Sodra Ringvagen i
anslutning till planomradet. Oster om korsningen med Skanevagen finns det
aven ett utpekat behov av nytt cykelstrak enligt Alimhults cykelplan, se Figur 14.

Inom planomradet planeras for cykelvagar langs med huvudgatorna som
fortsatter soderut frAn Skanevagen och Varmevéagen.
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I Huvudcykelnat, ar 2025

NENNEREREE Behov av nya cykelstrak, efter 2025. Exakt dragning ar inte utredd
I Lokalcykelnat, dr 2025

EE—— Cykling | blandtrafik, &r 2025

Figur 14. Huvudcykelnét och behov av cykelstrék i Almhult fran Almhults cykelplan.

| samband med att detaljplanen forverkligas bor det utpekade cykelstraket pa
Sodra Ringvéagen forverkligas for att mojliggora fér angoéring, framfoér allt
pendling, med cykel till planomradet fr&n de sydvastra delarna av Almhult.
Cykelstraket bor byggas ut s att det &r pa plats direkt nar planomradet borjar
anvandas, detta for att direkt underlatta for langsiktigt hallbara transportmedel.

Den befintliga cykelvagen gar idag pa den norra sidan om Sodra Ringvagen.
For att ansluta till det interna cykelvagnatet inom planomradet bor en passage
over Sodra Ringvagen anordnas. Passagen bor placeras pa véstra sidan dar
befintlig cykelvag idag tar slut. For att underlatta bér refug anldggas i anslutning
till passagen.

Foreslagen
passage

TEERR RN

Planerad cykelvég

Figur 15. Befintlig och planerad cykelvag samt behov av passage.
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4.6 Kollektivtrafik

Busshallplatsen "Ringcentralen” ar lokaliserad vid cirkulationsplatsen, i
anslutning till planomradet, se Figur 16. | figuren ar 400 meters radie markerat,
vilket &r ett vanligt riktvarde for gangavstand till hallplatser i tatortsmiljo. Den
nordvastra delen av planomradet ar inom avstandet 400 meter, men for en stor
del &ar langre gangavstand.

Enligt resvaneundersokning for syddstra Sverige av Trafikverket (2012) ar
kollektivtrafiksandelen med buss fér Almhults kommun endast cirka tva procent.
Med planomradets karaktar och lage forvantas det inte vara en stor andel som
véljer kollektivtrafik inom Almhult for att ta sig till planomrédet.

Figur 16. Busshallplatsen Ringcentralen samt avstand 400 meter fran hallplatsen.
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5  Bullerberakningar

5.1 Berakningsmetod

Berakningarna ar genomfora enligt Nordiska berakningsmodellen for vagtrafik,
Naturvardsverkets rapport 4653, 1996. Berakningar har gjorts i programmet
SoundPLAN 8.2, version 2023-05-02, som tillampar berakningsmodellen.

Ljudutbredningskartor presenterade i bilagorna ar beraknade pa 1,5 meters
héjd ovanfor mark med 1 ljudreflektion.

Fasadnivaer ar beréknade som frifaltsvarden (utan inverkan av reflektion fran
den egna fasaden). Ljudniva ar beréknad pa hojden 2 meter for plan 1 och 4,8
meter for plan 2.

De trafikmangder som anvants for att berakna trafikbuller for framtidsscenario
efter undersokt detaljplan bygger pa ett "varsta fall” av trafikokning, redovisad i
Figur 11 i Avsnitt 4.2.2.

5.2  Berakningsresultat och analys

Berakningarna visar att omradet ar bullerpaverkat fran jarnvagen, och
undersokta bostadshus har ekvivalenta ljudnivaer pa upp mot 63 dBA ar 2040.
Analysen har dock fokuserat pa endast vagtrafikens inverkan da buller fran
jarnvagen inte paverkas av detaljplanen. Berakningsresultaten for buller fran
vagtrafik gar att se i sin helhet i bilagor 1-4. Nedan visas ett urval av studerade
resultat.

Berakningarna for nulaget visar att hdgsta ekvivalent ljudniva fran vagtrafik for
de fyra undersokta bostaderna ligger mellan 42-53 dBA. For nollalternativet
med endast prognosticerad férandring utan planerad detaljplan ar dessa
ljudnivaer 44-55 dBA. Ekvivalent ljudniva i nollalternativ visas som urklipp i
Figur 17.
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Figur 17 . Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik for nollalternativ
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Efter planerad utbyggnad tkar trafiken nagot vilket leder till att ljudnivaer okar,
och hogsta ekvivalenta ljudniva for de fyra byggnaderna beraknas till 45-56
dBA. Resultaten visas i Figur 18. Dock 6kar ingen berékningspunkt med 2 dBA,
och utbyggnaden i sig bedéms darfér inte leda till en vasentlig 6kning av
stdrning. For de byggnaderna langst norrut som paverkas mest av buller fran
vagtrafiken beraknas skillnaden i ljudniva till féljd av detaljplanen inte bli storre
an 0,7 dBA i ndgon beraknad punkt.

Ra— ]
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65 - 70
S 60 - 65
55 - 60
50 - 55
» 45 - 50
e 40 - 45
\ ol - ‘ <= 40
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Figur 18. Ekvivalenta ljudniva fran vagtrafik for exploateringsalternativ

Da ingen av bostaderna far en 6kad ljudnivd med 2 dBA eller mer utvarderas de
som aldre bebyggelse. Riktvardet ar da 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad,
vilket innehalls med god marginal.

Den nya byggnaden pa Almhults-Slatthult 2:2 utvarderas inte som &ldre befintlig
bebyggelse. Dock antas det att bygglovet som sokts for bostaden har beaktat
en prognosticerad trafikbkning for ett framtidsscenario, och att detaljplanen
medfér en forsumbar skillnad pa ljudnivan.

Till foljd av detta anses inte tillkommande trafik till och fran verksamheterna leda
till nAgot problem med avseende pa buller for narliggande bostader, och att
planen kan genomféras utan att behéva vidta bullerskyddande &tgéarder.

Sweco | Trafik- och bullerutredning Underlag till detaljplan Froafélle 12:1 m. fl

Uppdragsnummer 30061845

Datum 09-10-2023 Ver 1.0

Dokumentreferens Trafik och bullerutredning_1_0 25/27



6 Slutsatser
6.1 Trafik

Planomradet med planerade verksamheter och méjliggérande fér 250 nya
arbetsplatser beraknas alstra cirka 1 300 fordon per dygn till och fran omradet.
Den nya trafiken bedéms fordelas i befintligt vagnat i tva korsningar,
cirkulationsplatsen Skanevagen/Sodra Ringvagen och Sodra
Ringvagen/Varmevéagen. Planomradet planeras inte vara oppen for trafik
stderut.

Den alstrade trafiken beraknas paverka den narliggande korsningen med den
statliga vag 23. Kapacitetsberakningar i programvaran Capcal har gjorts for att
berékna paverkan. Resultatet fran dessa berékningar visar att korsningen med
befintlig utformning klarar av att hantera den tillkommande trafiken med
belastningsgrader under 0,6 for prognosér 2040. Aven vid en kontroll for ett
vastra fall, med en fordubbling av alstrad trafik frAn planomradet, ar det
tillrécklig kapacitet i korsningen.

Pa det kommunala vagnatet bedoms cirkulationsplatsen vara av tillracklig
strandad for att hantera tillkommande trafik. Trevagskorsningen med
Varmevagen kommer fa en stor 6kning av trafik da den i dagslaget inte ar
mycket trafikerad. Kapacitetsberakningar i Capcal visar dock pa att inga
kapacitetsproblem forvantas uppsta i korsningen ar 2040 med prognosticerad
trafik och trafik fran planomradet. For att 6ka trafiksékerheten i korsningen kan
det vara aktuellt att utforma korsningen med ett extra korfalt for
vanstersvangande fran Sodra Ringvéagen till Varmevagen.

6.2 Buller

Bullerberékningarna visar att undersokt bostadsomrade &r utsatt av buller fran
jarnvagen. Om endast vagtrafiken studeras visar resultaten dock pa en
forsumbar skillnad i ljudniva for de mest utsatta bostaderna, och att ingen
vasentlig 6kning av bullerstorning forvantas ske. Da dessa berakningar ar
utforda med trafiksiffror som ska representera ett varsta fall av trafikbkning
anses detaljplanen kunna genomféras utan nagra bullerskyddséatgarder mot
trafikbuller.

6.3 Rekommenderade atgarder

Inom planomradet planeras det for nya cykelvagar pa Skanevagen och
Varmevagen som ansluter till befintliga huvudcykelvagar pa Skanevagen och
Sddra Ringvéagen. En passage bor anlaggas 6ver S6dra Ringvagen i
trevagskorsningen med Varmevagens vastra ben for att koppla ihop planerat
och befintligt cykelvagnét. Korsningen kan breddas upp med ett
vanstersvangfalt for vanstersvangande in till Varmevagen for okad
trafiksakerhet. Breddningen ger d& dessutom majlighet till refug for gdende och
cyklister 6ver S6dra Ringvéagen, vilket aven forbéattrar trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter.

Cykelvagnatet bor ocksa utvidgas langs Sodra Ringvagen vasterut for att
mojliggora cykling fran sydvastra delarna av Almhult till planomradet.
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Cirkulationsplatsen Skanevagen/Sodra Ringvagen och anslutningen till vag 23
fran Sodra Ringvagen bedoms klara sig kapacitets- och utformningsmassigt
aven for prognosaret 2040.
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