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1 Bakgrund och syfte 
Älmhults kommun arbetar med att ta fram en detaljplan för Froafälle 12:1 m.fl. 

med syfte att möjliggöra utbyggnad av verksamhetsområde. Planområdet ligger 

i södra delen av Älmhults tätort mellan väg 23 och järnvägen, Figur 1. 

 

Figur 1. Översikt av planområdet. 

För att beskriva hur föreslagen detaljplan påverkar trafiksituationen samt hur 

bullersituationen för närliggande bostäder påverkas av ett genomförande av 

föreslagen detaljplan har denna utredning tagits fram. Detaljplanen har varit ute 

på samråd och för tillfället pågår bearbetning av förslaget. 

Syftet med denna utredning är att: 

• Se över befintlig trafiksituation samt utreda och redovisa en bedömning 

av vilken trafikalstring planförslaget förväntas generera samt hur det 

påverkar närliggande vägnät. Förslag på åtgärder redovisas på en 

översiktlig nivå. 

• Utreda och redovisa eventuell bullerpåverkan för befintliga bostäder i 

närområdet, eventuellt föreslå bullerdämpande åtgärder. 

  



 

 

 

Sweco | Trafik- och bullerutredning Underlag till detaljplan Froafälle 12:1 m. fl 

Uppdragsnummer 30061845 

Datum 09-10-2023 Ver 1.0  

Dokumentreferens Trafik och bullerutredning_1_0  5/27 

2 Förutsättningar 

2.1 Nulägesbeskrivning 

Planområdet är beläget i södra Älmhult, söder om Södra Ringvägen och väster 

om väg 23. 

Området är beläget vid ett av de utpekade huvudcykelstråken i Älmhult som 

finns längs med Skånevägen och Södra Ringvägen (mellan Skånevägen och 

Värmevägen). Mellan Älmhults station och planområdet är det cirka 2,5 

kilometer vilket tar cirka 30 minuter till fots eller 8 minuter på cykel. 

På Södra Ringvägen finns busshållplatsen ”Ringcentralen” med avgångar till 

Älmhult station samt bland annat Växjö, Ljungby och Olofström. Planområdet 

ligger drygt 2 kilometer från Älmhult station, vilket är en bussresa på cirka 4 

minuter. 

Motorfordonstrafik kommer ansluta till korsningarna på Södra Ringvägen, det 

vill säga cirkulationsplatsen vid Skånevägen eller trevägskorsningen med 

Värmevägen. Det finns i nuläget en befintlig enskild väg, Skånevägens 

förlängning, som går mellan Södra Ringvägen och väg 23. Den enskilda vägens 

anslutning till väg 23 kommer inte att kopplas till planområdet och korsningen 

kommer inte att användas av trafik till och från planområdet. 

 

Figur 2. Väghållare för vägar i området (NVDB, 2023). 
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2.2 Planområdet 

Området planeras att utvecklas med verksamheter med industri och handel. 

Hela planområdet är cirka 40 hektar stort, varav förslaget är att exploatera 20 

hektar med olika verksamheter, industri och handel med 50 % 

exploateringsgrad. Utifrån detaljplanens användningsområden har en fördelning 

över verksamheterna uppskattats i Tabell 1. Därifrån uppskattas BTA:n för de 

olika verksamhetstyperna, med 50 % exploateringsgrad och en våning med 14 

meter i takhöjd för att möjliggöra tex lagerbyggnad 

Tabell 1. Fördelning av verksamhetstyper inom planområdet. 

Verksamhetstyp Yta [m2]  BTA [m2] Andel 

Handel med skrymmande 
varor, industri, verksamheter 

70 500 35 000 35 % 

Större industri 75 800 38 000 37 % 

Småindustri, hantverkare 57 800 29 000 28 % 

 

 

Figur 3. Planförslag, plankarta. 
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2.3 Befintliga trafikflöden 

Trafikmätningar har gjorts under 2022 på väg 23 samt under 2019 på Södra 

Ringvägen. Öster och norr om cirkulationsplatsen Södra 

Ringvägen/Skånevägen gjordes trafikmätningar 2014. I rapporten 

”Trafikprognos Älmhult” (Tyréns, 2022) justerades mätningarna från 2014 till år 

2022 med hänsyn till den förändrade trafikföringen i Älmhult sedan 

Haganäsleden öppnade. Trafikflödena som används i denna utredning visas i 

Tabell 2 och Figur 4. 

 

Figur 4. Befintliga trafikflöden i anslutning till planområdet. 

 

Tabell 2. Uppmätta trafikflöden på närliggande vägar. 

Väg Mätår Dygnstrafik 

(fordon/dygn) 

Andel tung 
trafik 

Väg 23 norr om 
Södra Ringvägen 

2022 5 700 12% 

Väg 23 söder om 
Södra Ringvägen 

2022 6 400 11% 

Södra Ringvägen 
öster om 
Skånevägen 

2019 2 400 14% 

Södra Ringvägen 
väster om 
Skånevägen 

2014, med 
justering till 2022 

3 400 6% 

Skånevägen 2014, med 
justering till 2022 

2 000 7%* 

*Andelen tung trafik hämtas från mätningen år 2019 på Skånevägen söder om Elmiers väg. 
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2.3.1 Hastigheter 

Hastighetsbegränsning för vägarna i området har hämtats från Trafikverkets 

digitala databas NVDB på webb 2023-08-17. Väg 23 har 

hastighetsbegränsningen 100 km/tim söder om de undersökta bostäderna och 

70km/tim längs med och norr om bostäderna. Övriga vägar har hastigheten 50 

km/tim. För vägar genom planområdet i utbyggnadsscenario har maximal 

hastighet antagits till 50 km/tim i bullerberäkningarna. I cirkulationsplatser har 

hastigheten i beräkningsmodellen för buller begränsats till 40 km/tim utifrån en 

rimlighetsbedömning. 

2.4 Tågtrafik 

Tågtrafik från Södra stambanan har hämtats från Trafikverkets prognos för år 

20401 för sträckan Älmhult-Hässleholm och är sammanställda i Tabell 3. Tågen 

har fördelats jämnt mellan upp- och nedspår i bullerberäkningarna. 

Tabell 3. Data för tågtrafik på Södra stambanan. 

Tågtyp Antal tåg/dygn Medellängd Maxlängd Hastighet 

Nuläge 2023 

Gods 64,6 591 730 100 

GodsDi 2,8 338 630 100 

Pass 9,9 281 417 160 

X10-11 20,9 50 50 140 

X2 27,2 165 330 200 

X31/32 30,7 104 240 180 

X60 1,4 150 150 160 

Övriga 2,5 75 160 100 

Prognos 2040 

Gods 51,9 561 730 100 

Pass 8,8 212 356 160 

X31/32 14 160 240 180 

X60 24,5 75 75 160 

X60 68,4 150 301 160 

 

2.5 Kartunderlag 

Kartunderlag för befintlig bebyggelse har hämtats ifrån karttjänsten Metria 2023-

08-17 i form av fastighetskarta och inskannad höjddata (LAS). Byggnaders 

ändamål har identifierats utifrån fastighetskartan och de som är markerade som 

bostäder har utvärderats med avseende på buller. 

Byggnaders höjder har beräknats utifrån höjddatan. Antalet våningsplan för 

studerade bostäder har om möjligt studerats från gatubilder, annars har 

 
1 230221_trafikuppgifter_jarnvag_t22_och_bullerprognos_2040. Trafikverket 
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våningshöjden schablonmässigt satts till 3 meter och antalet våningsplan 

beräknats utifrån det. 

En byggnad på fastigheten Älmhults-Slätthult 2:2 har identifierats från 

satellitbilder som inte fanns med i den senaste versionen av fastighetskartan. 

Byggnadskroppen har ritats in utifrån satellitfotot och en enplansvilla med 

höjden 3 meter har antagits i beräkningarna. 

I Figur 5 visas område med bostäder som är relevant för bullerutredningen. 

 

Figur 5. Område med undersökta bostäder för bullerutredningen. 

2.6 Bostadsområdets ålder 

Enligt information från Älmhults kommun2 är detaljplanen där bostäderna står 

från år 2003, men att bostäderna är äldre än så. Bostäderna anses därför 

kunna utvärderas som äldre befintliga bebyggelse (se avsnitt 2.7.1) med 

avseende på trafikbuller. Det finns därutöver en byggnad som är nyare. 

2.7 Riktvärden för buller från väg och spårtrafik vid 
befintliga bostäder 

2.7.1 Naturvårdsverkets riktvärden vid befintliga bostäder 

Naturvårdsverket har tagit fram riktvärden för buller från vägtrafik vid befintliga 

bostäder3. Dessa riktvärden skiljer sig åt mellan så kallad äldre befintlig miljö, 

nyare befintlig miljö och nya bostadsbyggnader. Som nya bostadsbyggnader 

avses byggnader planerade efter 2015 då trafikbullerförordningen vann laga 

kraft, och för dessa bostäder kontrolleras ljudnivå vid fasad i regel vad som 

skrivits i detaljplan eller bygglov, för att jämföra med de ändrade ljudnivåerna. 

 
2 Mail från Johanna Kihlström, Älmhults kommun, till Caroline Nilsson, Sweco, 2023-08-18. 
3 Riktvärden för buller från väg- och spårtrafik vid befintliga bostäder, Naturvårdsverket, reviderad 

juni 2017. 
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Som nyare befintlig miljö avses bostäder byggda efter att trafikbuller-

förordningen vann laga kraft 1997, och gäller alltså för byggnader byggda 1997-

2015. Begreppet äldre befintlig miljö syftar på byggnader byggda före år 1997 

innan de hårdare riktvärden trädde i kraft. Detta för att göra det mer rimligt över 

när bullerskyddande åtgärder behöver vidtas i förhållande till vilka krav som 

fanns vid byggnationen av bostäderna. I Tabell 4, hämtad från 

Naturvårdsverkets vägledning, finns riktvärden för när bullerskyddsåtgärder bör 

övervägas. 

Tabell 4. Nivåer för att i normalfallet avgöra när skyddsåtgärder eller andra försiktighetsmått 

behöver övervägas (frifältsvärden) 

 ~2015 och framöver 
”Nya 

bostadsbyggnader”IV 

1997 - ~ ”nyare 
befintlig miljö” 

- 1997 ”äldre 
befintlig miljö” 

Buller från väg, 
vid fasad 

Se planbeskrivning 
eller bygglov 

55 dBA Leq24h 65 dBA Leq24h 

Buller från spår, 
vid fasad 

Se planbeskrivning 
eller bygglov 

60 dBA Leq24h 
55 dBAI Lmax 
inomhus natt 

Buller från väg 
och spår, 
uteplats 

Se planbeskrivning 
eller bygglov 

55 dBAII Leq24h 
70 dBAIII Lmax 

- 

I Tidsvägning Fast. Värdet inomhus får överskridas maximalt 1-5 ggr/årsmedelnatt i rum för sömn och 

vila (sovrum), kl 22-06 
II Varken propositionen eller praxis har någon tydlig angivelse för ekvivalent nivå för vägbuller vid 

uteplats. Enligt Naturvårdsverket är en tänkbar nivå för att nå en god miljökvalitet 55 dBA Leq24h 

(samma som för spår samt ambitionsnivå enligt anknytande dokument från centrala myndigheter). 

Det kan även noterat att 50 dBA Leq bör underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader för 

att undvika olägenhet för människors hälsa enligt trafikbullerförordningen. 
III Tidsvägning Fast. Får överskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kväll (kl 06-22) 
IV Se 26 kap. 9a§ miljöbalken. 

Värden i tabellerna är framtagna som vägledande vid bedömning om 

bullerskyddsåtgärder behöver övervägas eller inte. Vid övervägandet ska nyttan 

av åtgärderna vägas mot kostnaden, och kraven på teknisk eller ekonomisk 

rimlighet ska uppfyllas. 

2.7.2 Trafikverkets bedömning av väsentligt ökad störning 

Andra riktvärden beaktas vid ny- eller ombyggnation av vägar (så kallad 

väsentlig ombyggnad av infrastruktur), och riktvärdet 55 dBA dygnsekvivalent 

ljudnivå vid fasad bör tillämpas i dessa fall. Det krävs dock en avgränsning för 

när en åtgärd innebär att riktvärden för väsentlig ombyggnad ska tillämpas 

istället för riktvärden för äldre bebyggelse. Trafikverket har i sin handledning för 

buller och vibrationer från trafik på väg och järnväg4 definierat när en åtgärd bör 

leda till att närliggande bostäder utvärderas utifrån riktvärden för väsentlig 

ombyggnad. I handledningen används begreppet ”väsentlig ökning av störning” 

som avgörande för om riktvärden för väsentlig ombyggnad ska tillämpas eller ej. 

Åtgärden anses ha en väsentlig ökning av störning om den ekvivalenta 

ljudnivån ökar med 2 dBA eller mer till följd av åtgärden.  

 
4 Buller och vibrationer från trafik på väg och järnväg. TDOK 2016:0246, version 2.0. Trafikverket. 

2020-09-22 



 

 

 

Sweco | Trafik- och bullerutredning Underlag till detaljplan Froafälle 12:1 m. fl 

Uppdragsnummer 30061845 

Datum 09-10-2023 Ver 1.0  

Dokumentreferens Trafik och bullerutredning_1_0  11/27 

3 Trafikalstring 
Trafikalstringsberäkningarna utgår ifrån en uppskattning av antalet nya 

arbetsplatser som kommer att skapas ifrån den planerade exploateringen. 

Enligt uppgifter från Älmhults kommun beräknas det tillskapas möjlighet för 

cirka 250 nya arbetsplatser inom detaljplaneområdet. 

Antalet anställda för varje verksamhetstyp utgår ifrån fördelningen på andel 

BTA för respektive verksamhetstyp. Tabell 5 redovisar andel BTA och beräknat 

antal anställda för varje verksamhetstyp som sedan ligger till grund för 

trafikalstringsberäkningarna. 

Tabell 5 Beräkningar av antal anställda per verksamhetstyp. 

Verksamhetstyp BTA Andel BTA Antal 
anställda 

Handel med skrymmande 
varor, industri, verksamheter 

35 000 35% 86 

Större industri 38 000 37% 93 

Småindustri, hantverkare 29 000 28% 71 

Totalt 102 000 100% 250 

 

3.1 Trafikalstringsverktyget 

Med hjälp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg uppskattas trafikalstringen för 

antalet anställda i Tabell 5. För området som består av både handel med 

skrymmande varor och industri/verksamheter antas hälften vara handel och 

hälften industri. Resultaten från alstringsverktyget gäller för Älmhults kommun i 

tätortens ytterområden. Den skattade färdmedelsfördelningen visas i Figur 6.  

 

Figur 6 Skattad färdmedelsfördelning. 

Den uppskattade årsdygnstrafiken (ÅDT) är 1 686 exklusive nyttotrafik. Med 

påslag för 10 procent nyttotrafik blir ÅDT cirka 1 850 fordon per dygn. 

3.2 Manuella beräkningar 

I rapporten ”Trafikprognos Älmhult” (Tyréns, 2022) har området med 

förutsättningen 250 anställda beräknats alstra 950 fordon per dygn. 

Beräkningarna baserades på 80 procent industri och 20 procent kontor med 

alstringstalen 4 fordonsrörelser per anställd och dygn för industri och 3 

fordonsrörelser per anställda och dygn för kontor. Utgångspunkten var de 
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trafikalstringstal som finns redovisade i Trafikverkets ” ”Effektsamband för 

transportsystemet, Fyrstegsprincipen steg 3 och 4, Bygg om eller bygg nytt, kap 

3 Trafikanalyser”, version 20160401. 

Tabell 6. Alstringstal från Trafikverkets ”Effektsamband” 20160401. 

Verksamheter Antal bilförflyttningar 
per sysselsatt 

Industri, genomsnitt 2-3 

Stor industri Ca 1 

Småindustri Ca 7 

Detaljhandel, genomsnitt Ca 10 

Närbutiker Ca 6 

Stormarknader Ca 25 

Kontor Ca 3 

 

Med samma beräkningsgång fast med 20 procent handel som beräknas alstra 

10 fordonsrörelser per anställd och dygn blir trafikalstringen cirka 1 300 fordon 

per dygn. 

Då planeringen för detaljplanen nu kommit längre görs en beräkning med de 

specifika alstringstalen för respektive planerad verksamhet. Tabell 7 redovisar 

beräkningen. För stor industri används det genomsnittliga värdet 2,5 

fordonsrörelser per anställd och dygn, då detta bedöms som rimligare än 1 som 

anges för stor industri i Tabell 6 ovan. För handel och småindustri används 

genomsnitten enligt tabellen. 

Tabell 7. Beräkning av trafikalstring för planområdet. 

Verksamhetstyp Antal anställda Förflyttning per 
anställd och 
dygn 

Trafikflöde 
fordon/dygn 

Handel med skrymmande 
varor, industri, verksamheter 

86* Handel=10 

Industri=2,5 

540 

Större industri 93 2,5 232 

Småindustri, hantverkare 71 7 495 

Totalt 250  1 268 

*Varav 43 anställda inom handel och 43 inom industri. 

3.3 Bedömning av trafikalstring 

Enligt de olika metoderna för att beräkna trafikalstringen från området blir den 

tillkommande trafiken till området omkring 1 300-1 850 fordon per dygn. Då de 

båda manuella beräkningarna båda ger ett värde omkring 1 300 och 

trafikalstringsverktyget erfarenhetsmässigt brukar ligga högt samt att det för 

aktuella verksamhetstyper är en stor osäkerhet i alstringstal bedöms 1 300 

fordon per dygn vara rimligt för området att alstra. Andelen tung trafik antas 

vara 10 % av dygnstrafiken. 
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3.3.1 Känslighetsanalys 

Då det finns stora osäkerheter kring beräkningar av trafikalstring till industri- och 

handelsverksamheter görs en känslighetsanalys med ett ”worst-case”-scenario 

för kapacitets- och bullerberäkningarna. Detta scenario utgår ifrån att antalet 

anställda blir det dubbla, det vill säga 500 anställda istället för 250. Då 

trafikalstringsberäkningarna utgår ifrån antal anställda innebär en fördubbling av 

antalet arbetsplatser en fördubbling av trafik. För ”worst-case”-scenariot 

används därför trafikalstringen 2 600 fordon per dygn, utifrån en trolig alstring 

av 1 300 fordon per dygn enligt kapitlet ovan. 
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4 Påverkan på närliggande vägnät 

4.1 Fördelning av tillkommande trafikflöden 

De 1 300 fordon per dygn som beräknas trafikera till och från området kommer 

att fördelas på befintligt vägnät kring området. Det kommer att finnas två möjliga 

anslutningspunkter till området. Den befintliga cirkulationsplatsen vid 

Skånegatan/Södra Ringvägen samt trevägskorsningen 

Värmevägen/Södra Ringvägen. Trafiken antas fördela sig jämnt mellan de två 

korsningarna. 

I cirkulationsplatsen antas svängfördelningen enligt Figur 7, det vill säga en 

majoritet åt norr och västerut. Om man ska österut, till väg 23, antas de flesta 

välja trevägskorsningen som är närmre väg 23. Svängfördelningen för 

trevägskorsningen visas i Figur 8, där en majoritet svänger höger i riktning mot 

väg 23.  

 

Figur 7. Riktningsfördelning i cirkulationsplatsen för den alstrade trafiken från planområdet (karta: lantmäteriet, 2023). 

 

 

Figur 8. Riktningsfördelning i trevägskorsningen för den alstrade trafiken från planområdet (karta: lantmäteriet, 2023). 

Den totala dygnstrafiken på närliggande vägnät beräknas med dessa 

riktningsandelar och redovisas i Figur 9 nedan. 
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Figur 9. Fördelning av trafik till och från planområdet samt befintlig trafik på vägnätet. 

4.2 Uppräkning till prognosår 2040 

4.2.1 Väg 23 

Den befintliga uppmätta trafiken på väg 23 räknas upp till prognosår 2040 med 

hjälp av Trafikverkets trafikuppräkningstal (2023-04-01). Trafiken räknas upp på 

väg 23 eftersom vägen bedöms vara påverkad av den allmänna trafikökningen. 

Uppräkningstalet för Kronobergs län 2017-2040 är 1,32 för personbil och 1,53 

för lastbil. ÅDT för år 2040 på väg 23 beräknas till 6 200 fordon per dygn norr 

om Södra Ringvägen och 7 000 fordon per dygn söder om Södra Ringvägen. 

Tabell 8. Uppräknad trafik till prognosår 2040 på väg 23. 

Väg ÅDT 2022 Andel tung 
trafik 

ÅDT 2040 Andel tung 
trafik 

Väg 23 norr om 
Södra Ringvägen 

5 700 12% 6 200 15% 

Väg 23 söder om 
Södra Ringvägen 

6 400 11% 7 000 14% 
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4.2.2 Södra Ringvägen och Skånevägen 

Som underlag för framtagandet av ny översiktsplan för Älmhult har en 

trafikprognos tagits fram, ”Trafikprognos Älmhult” (Tyréns, 2022). 

Trafikprognosen påbörjades under 2014 med senaste revideringen år 2022. 

Trafikprognosen utgår från prognosåret 2040 och med antagandet att samtliga 

planerade utbyggnader är genomförda till dess. Olika alternativ på hur vägnätet 

i Älmhult kan utvecklas har analyserats i trafikprognosen. Alternativ A-D samt 

nollalternativet (dagens vägnät) anger samma trafikflöden för vägarna kring 

planområdet (Södra Ringvägen och Skånevägen) och används därför i denna 

utredning. 

Då planområdets alstrade trafik ingår i trafikflödena i trafikprognosen har denna 

trafik räknats bort, för att undvika att dubbelräkna trafiken från planområdet. När 

detta har gjorts och den beräknade alstrade trafiken från planområdet läggs till 

fås trafikflödena redovisade i Figur 10. 

 

Figur 10. Fördelning av trafik till och från planområdet samt befintlig och uppräknad trafik på vägnätet. 

Med en fördubbling av antalet anställda och därmed trafikflödet från 

planområdet beräknas trafikflödena i närliggande vägnät enligt Figur 11. 
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Figur 11. Fördelning av trafik till och från planområdet vid ett ”worst-case”-scenario samt befintlig 

och uppräknad trafik på vägnätet. 

4.3 Kapacitetsberäkningar 

Kapacitetsberäkningar för korsningen med väg 23 beräknas i programvaran 

Capcal version 4.8.0.0 som är ett trafikanalysprogram. Indata i programmet 

utöver trafikflöden är skyltad hastighet och korsningens geometri. 

Kapacitetsberäkningar görs för korsningen med väg 23 samt med korsningen 

mellan Södra Ringvägen och Värmevägen. Dessa två korsningar tillsammans 

med cirkulationsplatsen Skånevägen/Södra Ringvägen bedöms vara mest 

påverkade av trafikalstringen från planområdet. Cirkulationsplatsen bedöms 

vara av god standard och bedöms därmed klara av det tillkommande flödet och 

beräknas därför inte med Capcal-beräkningar. 

4.3.1 Korsningen väg 23/Södra Ringvägen 

Korsningen som kontrolleras är en trevägskorsning där anslutningsvägen har 

stopplikt. På väg 23 finns ett vänstersvängfält i norrgående riktning på cirka 80 

meter och på Södra Ringvägen är det möjligt att köa upp i två körfält i cirka 15 

meter, men markerat vänstersvängfält saknas. Skyltad hastighet är 100 km/tim 

på väg 23 med en lokal hastighetssänkning till 70 km/tim vid korsningen och 40 

km/tim på Södra Ringvägen. 
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Figur 12. Korsningens schematiska utformning i Capcal. 

Kontroll av kapaciteten i korsningen görs för nuläge år 2023 och prognosår 

2040. Trafiken uppräknad till 2040 enligt ovanstående kapitel används för 

beräkningarna för 2040.  

Planområdet beräknas alstra cirka 1 300 fordon per dygn och med antagen 

svängfördelning enligt Figur 7 och Figur 8 är det 750 fordon per dygn som 

bedöms trafikera korsningen med väg 23, tillsammans med den befintliga 

trafiken på Södra Ringvägen. 

För beräkningarna i Capcal behövs trafikflöden på timnivå. Både maxtimmen på 

förmiddagen och eftermiddagen beräknas. Timtrafiken på väg 23 hämtas från 

Trafikverkets vägtrafikflödeskarta med timinformation i stickprovspunkterna norr 

och söder om korsningen. Förmiddagens maxtimme inträffar mellan kl. 07-08 

på vardagar med cirka 10 % av dygnsflödet. Eftermiddagens maxtimme inträffar 

mellan kl. 16-17 på vardagar med cirka 8 % av dygnsflödet. 

Timinformation om trafiken på Södra Ringvägen har hämtats från mätningen 

som gjordes under sju dagar i november 2019. Trafiken under förmiddagens 

maxtimme beräknas till 12 % av dygnsflödet och eftermiddagens maxtimme 

beräknas till 9 % av dygnsflödet. 

För trafiken till följd av exploateringen har antaganden gjorts om hur stor del av 

dessa som kör till eller från väg 23 under maxtimmen samt hur stor andel som 

är tung trafik. Det antas att en majoritet, 70%, kör till väg 23 ut från området 

under eftermiddagens maxtimme och resterande 30% motsatt rörelse. 

Antaganden om svängandelar har gjorts för den befintliga trafiken. Utifrån 

trafikmätningarnas riktningsfördelning och olika målpunkters geografiska läge 

har svängandelar tagits fram. Slutligen har även antaganden gjorts om hur den 

nya trafiken bedöms svänga ut från anslutningsvägen (norrut eller söderut). 
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Trafiken antas svänga jämt söderut och norrut, det vill säga 50 % åt norr och 50 

% åt söder. 

Resultatet av kapacitetberäkningarna för nuläget med befintlig trafik visas i 

Tabell 9. Resultatet visas som belastningsgrad, vilket beskriver hur stor del av 

tillgänglig kapacitet som används. Som gränsvärde används belastningsgraden 

0,6 per tillfart, det vill säga då 60 procent av tillfartens kapacitet har utnyttjats. 

Detta följer VGU krav för nybyggda vägar. Kölängderna som redovisas är 

medelkölängd under timmen samt 90-percentilen kölängd (under 90 % av tiden 

kommer kölängden vara mindre än angivet värde). Det vill säga att 10 % (6 min) 

av den analyserade timmen kommer kön vara längre än angivet värde för 90-

percentilen. 

Resultatet för nuläget visar på låga belastningsgrader och ingen köbildning i 

korsningen. 

Tabell 9. Resultat av kapacitetsberäkningar för befintlig trafik, nuläge år 2023. 
    

Kölängd (antal fordon) 

Tillfart Riktning Belast
nings-
grad 
FM 

Belast
nings-
grad 
EM 

Medel 90-percentil 

Väg 23 norr 
Höger 0,05 0,05 0,0 0,0 

Rakt fram 0,15 0,10 0,0 0,0 

Södra Ringvägen 
Höger 0,10 0,15 0,1 0,1 

Vänster 0,15 0,15 0,1 0,1 

Väg 23 söder 
Rakt fram 0,15 0,10 0,0 0,0 

Vänster 0,10 0,10 0,1 0,1 

 

Resultatet för prognosår 2040 med nya verksamheter och allmän trafikökning 

visas i Tabell 10. För korsningen redovisas belastningsgrad och kölängd. Det är 

fortsatt låga belastningsgrader i korsningen även med prognosticerad och 

alstrad trafik från planområdet. Högsta belastningsgrad inträffar under 

eftermiddagen för vänstersvängande från Södra Ringvägen med 0,35. 

Belastningsgrader och kölängder är fortsatt låga på väg 23. 

Tabell 10. Resultat av kapacitetsberäkningar för prognosår 2040 med förväntat antal anställda. 
    

Kölängd (antal fordon) 

Tillfart Riktning Belast
nings-
grad 
FM 

Belast
nings-
grad 
EM 

Medel 90-percentil 

Väg 23 norr 
Höger 0,05 0,05 0,0 0,0 

Rakt fram 0,15 0,10 0,0 0,0 

Södra Ringvägen 
Höger 0,20 0,25 0,3 0,5 

Vänster 0,30 0,35 0,3 0,6 

Väg 23 söder 
Rakt fram 0,15 0,10 0,0 0,0 

Vänster 0,15 0,15 0,1 0,1 
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För att ta höjd för ett ”worst case”-scenario görs även beräkningar för det 

dubbla antalet arbetsplatser, dvs 500 anställda och 2 600 fordon per dygn.  

Resultatet redovisas i Tabell 11. De största belastningsgraderna uppstår för 

vänstersvängande från Södra Ringvägen, men även vid ett fördubblat trafikflöde 

från planområdet är belastningsgraderna i hela korsningen under gränsvärdet 

0,6. Kölängderna ökar till cirka ett fordon i 90-percentilen för Södra Ringvägen, 

vilket kan hanteras med befintlig korsningsutformning. Belastningsgrader och 

kölängder är på väg 23 fortsatt låga. 

Tabell 11. Resultat av kapacitetsberäkningar för prognosår 2040 med en dubblering av antal 

anställda. 
    

Kölängd (antal fordon) 

Tillfart Riktning Belast
nings-
grad 
FM 

Belast
nings-
grad 
EM 

Medel 90-percentil 

Väg 23 norr 
Höger 0,05 0,05 0,0 0,0 

Rakt fram 0,15 0,10 0,0 0,0 

Södra Ringvägen 
Höger 0,20 0,30 0,3 0,7 

Vänster 0,40 0,50 0,5 1,1 

Väg 23 söder 
Rakt fram 0,15 0,10 0,0 0,0 

Vänster 0,20 0,15 0,2 0,2 

 

4.3.2 Korsningen Södra Ringvägen/Värmevägen 

Korsningen mellan Södra Ringvägen och Värmevägen kontrolleras även för 

kapacitet då trafiken kommer att öka från mycket lite till att vara en av två 

anslutningar till området. Korsningen är en trevägskorsning med väjningsplikt 

från Värmevägen. Skyltad hastighet är 50 km/tim i alla tillfarter. 

 

Figur 13. Korsningens schematiska utformning i Capcal. 

Kontroll av kapaciteten i korsningen görs för prognosår 2040. Trafiken 

uppräknad till 2040 enligt ovanstående kapitel används för beräkningarna för 

2040. 

Planområdet beräknas alstra cirka 1 300 fordon per dygn och med antagen 

svängfördelning enligt Figur 7 och Figur 8 är det 650 fordon per dygn som 
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bedöms trafikera Värmevägen samt 130 fordon per dygn från 

cirkulationsplatsen som kör på Södra Ringvägen till och från väg 23. 

Både maxtimmen på förmiddagen och eftermiddagen beräknas. Timinformation 

om trafiken på Södra Ringvägen har hämtats från mätningen som gjordes under 

sju dagar i november 2019. Trafiken under förmiddagens maxtimme beräknas 

till 12 % av dygnsflödet och eftermiddagens maxtimme beräknas till 9 % av 

dygnsflödet. 

Det antas att en majoritet, 70 %, av den alstrade trafiken kör till Södra 

Ringvägen ut från området under eftermiddagens maxtimme och resterande 

30 % motsatt rörelse. 

Antaganden om svängandelar har gjorts för den befintliga trafiken. Då den 

befintliga trafiken på Värmevägen bedöms som marginell antas det vara 1 % av 

trafiken på Södra Ringvägen som svänger ner på Värmevägen, vilket innebär 

cirka 3 fordon. ÅDT på Värmevägen antas till 100 fordon per dygn varav 20 % 

trafikerar i maxtimme, vilket innebär cirka 15 fordon i maxtimmen. 

Svängfördelningen antas vara 50 % höger och 50 % vänster. 

Resultatet för prognosår visar på låga belastningsgrader och ingen köbildning i 

korsningen. 

Tabell 12. Resultat av kapacitetsberäkningar för prognosår 2040. 
   

Kölängd (antal fordon) 

Tillfart Belastnings
grad FM 

Belastnings
grad EM 

Medel 90-percentil 

Södra Ringvägen väst 0,10 0,15 0,0 0,0 

Värmevägen 0,05 0,10 0,1 0,1 

Södra Ringvägen öst 0,20 0,15 0,1 0,1 

 

4.4 Trafiksäkerhet 

Kapacitetsberäkningarna ovan visar på tillräcklig kapacitet med befintlig 

utformning av korsningen Värmevägen/Södra Ringvägen. På grund av 

trafiksäkerheten kan det dock finnas anledning till att bredda upp på Södra 

Ringvägens östa sida och införa ett vänstersvängfält för vänstersvängande in i 

korsningen. Ett vänstersvängfält minskar risken för olyckor då svängande 

fordon kan vänta in en lucka mellan två fordon utan att stoppa trafikflödet. På 

den västra sidan av korsningen kan vänstersvängfältet motsvaras av en refug 

för passage för gående och cyklister. 

4.5 Cykelvägnät 

Befintliga huvudcykelvägar finns på Skånevägen och Södra Ringvägen i 

anslutning till planområdet. Öster om korsningen med Skånevägen finns det 

även ett utpekat behov av nytt cykelstråk enligt Älmhults cykelplan, se Figur 14. 

Inom planområdet planeras för cykelvägar längs med huvudgatorna som 

fortsätter söderut från Skånevägen och Värmevägen. 
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Figur 14. Huvudcykelnät och behov av cykelstråk i Älmhult från Älmhults cykelplan. 

I samband med att detaljplanen förverkligas bör det utpekade cykelstråket på 

Södra Ringvägen förverkligas för att möjliggöra för angöring, framför allt 

pendling, med cykel till planområdet från de sydvästra delarna av Älmhult. 

Cykelstråket bör byggas ut så att det är på plats direkt när planområdet börjar 

användas, detta för att direkt underlätta för långsiktigt hållbara transportmedel. 

Den befintliga cykelvägen går idag på den norra sidan om Södra Ringvägen. 

För att ansluta till det interna cykelvägnätet inom planområdet bör en passage 

över Södra Ringvägen anordnas. Passagen bör placeras på västra sidan där 

befintlig cykelväg idag tar slut. För att underlätta bör refug anläggas i anslutning 

till passagen. 

 

Figur 15. Befintlig och planerad cykelväg samt behov av passage. 

 

Befintlig cykelväg 

Planerad cykelväg 

Föreslagen 

passage 
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4.6 Kollektivtrafik 

Busshållplatsen ”Ringcentralen” är lokaliserad vid cirkulationsplatsen, i 

anslutning till planområdet, se Figur 16. I figuren är 400 meters radie markerat, 

vilket är ett vanligt riktvärde för gångavstånd till hållplatser i tätortsmiljö. Den 

nordvästra delen av planområdet är inom avståndet 400 meter, men för en stor 

del är längre gångavstånd. 

Enligt resvaneundersökning för sydöstra Sverige av Trafikverket (2012) är 

kollektivtrafiksandelen med buss för Älmhults kommun endast cirka två procent. 

Med planområdets karaktär och läge förväntas det inte vara en stor andel som 

väljer kollektivtrafik inom Älmhult för att ta sig till planområdet. 

 

Figur 16. Busshållplatsen Ringcentralen samt avstånd 400 meter från hållplatsen. 
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5 Bullerberäkningar 

5.1 Beräkningsmetod 

Beräkningarna är genomföra enligt Nordiska beräkningsmodellen för vägtrafik, 

Naturvårdsverkets rapport 4653, 1996. Beräkningar har gjorts i programmet 

SoundPLAN 8.2, version 2023-05-02, som tillämpar beräkningsmodellen. 

Ljudutbredningskartor presenterade i bilagorna är beräknade på 1,5 meters 

höjd ovanför mark med 1 ljudreflektion. 

Fasadnivåer är beräknade som frifältsvärden (utan inverkan av reflektion från 

den egna fasaden). Ljudnivå är beräknad på höjden 2 meter för plan 1 och 4,8 

meter för plan 2. 

De trafikmängder som använts för att beräkna trafikbuller för framtidsscenario 

efter undersökt detaljplan bygger på ett ”värsta fall” av trafikökning, redovisad i 

Figur 11 i Avsnitt 4.2.2. 

5.2 Beräkningsresultat och analys 

Beräkningarna visar att området är bullerpåverkat från järnvägen, och 

undersökta bostadshus har ekvivalenta ljudnivåer på upp mot 63 dBA år 2040. 

Analysen har dock fokuserat på endast vägtrafikens inverkan då buller från 

järnvägen inte påverkas av detaljplanen. Beräkningsresultaten för buller från 

vägtrafik går att se i sin helhet i bilagor 1-4. Nedan visas ett urval av studerade 

resultat. 

Beräkningarna för nuläget visar att högsta ekvivalent ljudnivå från vägtrafik för 

de fyra undersökta bostäderna ligger mellan 42-53 dBA. För nollalternativet 

med endast prognosticerad förändring utan planerad detaljplan är dessa 

ljudnivåer 44-55 dBA. Ekvivalent ljudnivå i nollalternativ visas som urklipp i 

Figur 17. 

 

Figur 17 . Ekvivalent ljudnivå från vägtrafik för nollalternativ 
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Efter planerad utbyggnad ökar trafiken något vilket leder till att ljudnivåer ökar, 

och högsta ekvivalenta ljudnivå för de fyra byggnaderna beräknas till 45-56 

dBA. Resultaten visas i Figur 18. Dock ökar ingen beräkningspunkt med 2 dBA, 

och utbyggnaden i sig bedöms därför inte leda till en väsentlig ökning av 

störning. För de byggnaderna längst norrut som påverkas mest av buller från 

vägtrafiken beräknas skillnaden i ljudnivå till följd av detaljplanen inte bli större 

än 0,7 dBA i någon beräknad punkt. 

 

Figur 18. Ekvivalenta ljudnivå från vägtrafik för exploateringsalternativ 

Då ingen av bostäderna får en ökad ljudnivå med 2 dBA eller mer utvärderas de 

som äldre bebyggelse. Riktvärdet är då 65 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad, 

vilket innehålls med god marginal. 

Den nya byggnaden på Älmhults-Slätthult 2:2 utvärderas inte som äldre befintlig 

bebyggelse. Dock antas det att bygglovet som sökts för bostaden har beaktat 

en prognosticerad trafikökning för ett framtidsscenario, och att detaljplanen 

medför en försumbar skillnad på ljudnivån.  

Till följd av detta anses inte tillkommande trafik till och från verksamheterna leda 

till något problem med avseende på buller för närliggande bostäder, och att 

planen kan genomföras utan att behöva vidta bullerskyddande åtgärder. 
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6 Slutsatser 

6.1 Trafik 

Planområdet med planerade verksamheter och möjliggörande för 250 nya 

arbetsplatser beräknas alstra cirka 1 300 fordon per dygn till och från området. 

Den nya trafiken bedöms fördelas i befintligt vägnät i två korsningar, 

cirkulationsplatsen Skånevägen/Södra Ringvägen och Södra 

Ringvägen/Värmevägen. Planområdet planeras inte vara öppen för trafik 

söderut. 

Den alstrade trafiken beräknas påverka den närliggande korsningen med den 

statliga väg 23. Kapacitetsberäkningar i programvaran Capcal har gjorts för att 

beräkna påverkan. Resultatet från dessa beräkningar visar att korsningen med 

befintlig utformning klarar av att hantera den tillkommande trafiken med 

belastningsgrader under 0,6 för prognosår 2040. Även vid en kontroll för ett 

västra fall, med en fördubbling av alstrad trafik från planområdet, är det 

tillräcklig kapacitet i korsningen. 

På det kommunala vägnätet bedöms cirkulationsplatsen vara av tillräcklig 

strandad för att hantera tillkommande trafik. Trevägskorsningen med 

Värmevägen kommer få en stor ökning av trafik då den i dagsläget inte är 

mycket trafikerad. Kapacitetsberäkningar i Capcal visar dock på att inga 

kapacitetsproblem förväntas uppstå i korsningen år 2040 med prognosticerad 

trafik och trafik från planområdet. För att öka trafiksäkerheten i korsningen kan 

det vara aktuellt att utforma korsningen med ett extra körfält för 

vänstersvängande från Södra Ringvägen till Värmevägen. 

6.2 Buller 

Bullerberäkningarna visar att undersökt bostadsområde är utsatt av buller från 

järnvägen. Om endast vägtrafiken studeras visar resultaten dock på en 

försumbar skillnad i ljudnivå för de mest utsatta bostäderna, och att ingen 

väsentlig ökning av bullerstörning förväntas ske. Då dessa beräkningar är 

utförda med trafiksiffror som ska representera ett värsta fall av trafikökning 

anses detaljplanen kunna genomföras utan några bullerskyddsåtgärder mot 

trafikbuller. 

6.3 Rekommenderade åtgärder 

Inom planområdet planeras det för nya cykelvägar på Skånevägen och 

Värmevägen som ansluter till befintliga huvudcykelvägar på Skånevägen och 

Södra Ringvägen. En passage bör anläggas över Södra Ringvägen i 

trevägskorsningen med Värmevägens västra ben för att koppla ihop planerat 

och befintligt cykelvägnät. Korsningen kan breddas upp med ett 

vänstersvängfält för vänstersvängande in till Värmevägen för ökad 

trafiksäkerhet. Breddningen ger då dessutom möjlighet till refug för gående och 

cyklister över Södra Ringvägen, vilket även förbättrar trafiksäkerheten för 

oskyddade trafikanter.  

Cykelvägnätet bör också utvidgas längs Södra Ringvägen västerut för att 

möjliggöra cykling från sydvästra delarna av Älmhult till planområdet. 
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Cirkulationsplatsen Skånevägen/Södra Ringvägen och anslutningen till väg 23 

från Södra Ringvägen bedöms klara sig kapacitets- och utformningsmässigt 

även för prognosåret 2040. 


